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Deckelstaben 

Bei einer Vorrichtung an einer Karde fur Textilfasern, z. 
B. Baumwolle, Chemiefasern o. dgl., aus mit Garnitur ver- 
sehenen Deckelstaben, ist zwischen den Spitzen der Dek- 
kelgarnituren und den Spitzen der Trommelgarnitur ein 
Abstand vorhanden und gleiten die Deckelstabe mit ihren 
beiden Enden auf konvex-bogenformigen Gleitfuhrun- 
gen, die jeweils durch ein flexibles Element gebildet sind, 
das auf einer konvexen Flache der zugehorigen Flexibel- 
bogen angeordnet ist. 

Urn eine Vorrichtung zu schaffen, die eine Anderung des 
Abstandes zwischen den Spitzen der Deckelgarnituren 
und der Trommelgarnitur auf einfache Art, vorzugsweise 
wahrend des laufenden Betriebes, zu ermoglichen, 
nimmt der Abstand zwischen der konvexen AuSenfiache 
der Gleitfuhrung und der konkaven Innenflache der Gleit- 
fuhrung in Umfangsrichtung ab bzw. zu und nimmt der 
Abstand zwischen der konvexen Auflageflache des Flexi- 
belbogens und der Achse der Trommel entsprechend zu 
bzw. ab, so daG die Summe der beiden Abstande an alien 
Stellen uber den Umfang konstant ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung an einer Karde fur 
Textilfasern, z. B. Baumwolle, Chemiefasern o. dgl., mit 
wanderndem Deckel aus mit Garnitur versehenen Deckel- 
staben, bei der z wise hen den Spitzen der Deckelgarnituren 
und den Spitzen der Trommelgarnituren ein Abstand vor- 
handen ist und bei der die Deckelstabe mit ihren beiden En- 
den auf konvex-bogenformigen Gleitfuhrungen gleiten, die 
jeweils durch ein flexibles Element gebildet sind, das auf ei- 
ner konvexen Flache der zugehorigen Flexibelbogen ange- 
ordnet ist. 

Bei einer bekannten Vorrichtung ist der Abstand zwi- 
schen der konvexen AuBenflache der Gleitfuhrung einerseits 
und der konkaven Innenflache der Gleitfuhrung und der 
konvexen AuBenflache des Flexibelbogens andererseits in 
Umfangsrichtung gleich. Die konvexe AuBenflache der 
Gleitfuhrung, die konkave Innenflache der Gleitfuhrung und 
die konvexe AuBenflache des Flexibelbogens sind konzen- 
trisch in bezug auf die Trommelachse der Karde zueinander 
angeordnet. Der Flexibelbogen weist eine Ausnehmung, 
z. B. eine Nut auf, in die die Gleitfuhrung fur die Deckel- 
stabe ortsfest eingelagert ist. Um den Abstand zwischen den 
Spitzen der Deckelgarnituren und den Spitzen der Trommel- 
garnitur zu verandem, z. B. aufgrund zunehmender Nissen- 
zahl und/oder Faserkurzung im Kardenband, wird die Lage 
des Flexibelbogens durch mehrere Einstellschrauben veran- 
dert, wodurch zugleich die Lage der Gleitfuhrung verandert 
wird, so daB damit uber die Deckelkopfe die Lage der Dek- 
kelstabe mit der Deckelgarnitur und der Abstand zwischen 
den Garnituren in gleicher Weise verandert werden. Eine 
solche Neueinstellung des Flexibelbogens ist aufwendig. 
AuBerdem ist die Geometrie des Flexibelbogens von der 
Anzahl der Einstellschrauben abhangig. Dazu mussen im 
Stillstand seitliche Kardenelemente, z. B. Antrieb, Absau- 
gung und auch die Deckelstabe ab- und wieder an montiert 
werden. Das ist mit erheblichem Montageaufwand verbun- 
den. AuBerdem wird durch den Stillstand der laufende Pro- 
duktionsbetrieb der Karde unterbrochen. 

Der Erfindung liegt danach die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung der eingangs beschriebenen Art zu schaffen, die 
die genannten Nachteile vermeidet, die insbesondere eine 
Anderung der Kardierintensitat auf einfache Art, vorzugs- 
weise wahrend des laufenden Betriebes, ermoglicht. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Anspruchs 1. 

Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen gelingt es, als 
Reaktion auf Anderungen technologischer GroBen, z. B. 
Nissenzahl und/oder Faserschadigung, die Kardierintensitat 
auf einfache Weise zu andern. Ein weiterer besonderer Vor- 
teil besteht darin, daB nach erfolgter Verlagerung der Gleit- 
fuhrung der an alien Stellen uber den Umfang gleichmaBige 
Abstand zwischen den Deckelgarnituren und der Trommel- 
garnitur erhalten bleibt, wodurch eine erhebliche Verbesse- 
rung des erzeugten Faserbandes erreicht wird. Die Lage der 
konvexen AuBenflache der Gleitfuhrung wird radial verla- 
gert. Die Flexibility (Elastizitat) der Gleitfuhrung stellt si- 
cher, daB die Bogenform der AuBenflache der Gleitfuhrung 
anpaBbar ist, so daB damit die GleichmaBigkeit des Abstan- 
des zwischen der Deckel- und der Trommelgamitur an alien 
Stellen Uber den Umfang sichergestellt ist. Ein weiterer Vor- 
teil besteht darin, daB die Verlagerung kontinuierlich, z. B. 
im Betrieb erfolgen kann. Das kann automatisch oder auf 
"Knopfdruck" unverzuglich erfolgen, wodurch jeglicher 
zeitaufwendiger Montageaufwand und jede Produktionsun- 
terbrechung vermieden werden. Besonders vorteilhaft ist 
weiterhin, daB die konvexe AuBenflache der Gleitfuhrung - 
auf der die DeckelkSpfe jeweils aufliegen - auf beiden Sei- 
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ten der Maschine konzentrisch zum Trommelumfang 
(Trommelmantel) in radialer Richtung verlagert wird. Auf 
diese Weise gelingt es, unendlich viele Abstutzungspunkte 
fur die Deckelkopfe stufenlos zu verstellen. 

ZweckmaBig ist vorgesehen, daB der Abstand zwischen 
der konvexen AuBenflache der Gleitfuhrung und der konka- 
ven Innenflache der Gleitfuhrung in Umfangsrichtung ab- 
nimmt bzw. zunimmt und der Abstand zwischen der konve- 
xen Auflageflache des Flexibelbogens und der Achse der 
Trommel entsprechend zunimmt bzw. abnimmt, so daB die 
Summe der beiden Abstande an alien Stellen uber den Um- 
fang konstant ist. Nach einer weiteren vorteilhaften Ausbil- 
dung, bei der der Abstand zwischen der bogenfbrmigen kon- 
vexen AuBenflache der Gleitfuhrung und der konkaven In- 
nenflache der Gleitfuhrung konstant ist, ist verwirklicht, daB 
zwischen der Gleitfuhrung und der Auflageflache des Flexi- 
belbogens eine Zwischenschicht vorhanden ist und der Ab- 
stand zwischen der konvexen AuBenflache der Zwischen- 
schicht und der konkaven Innenflache der Zwischenschicht 
in Umfangsrichtung abnimmt bzw. zunimmt und der Ab- 
stand zwischen der konvexen Auflageflache des Flexibelbo- 
gens und der Achse der Trommel entsprechend zunimmt 
bzw. abnimmt, so daB die Summe der beiden Abstande an 
alien Stellen uber den Umfang konstant ist. Vorzugsweise ist 
vorgesehen, daB zwischen der Gleitfuhrung und der Aufla- 
geflache des Flexibelbogens eine Zwischenschicht vorhan- 
den ist und der Abstand zwischen der konvexen AuBenfla- 
che der Gleitfuhrung und der konkaven Innenflache der 
Gleitfuhrung in Umfangsrichtung abnimmt bzw. zunimmt 
und der Abstand zwischen der konvexen AuBenflache des 
Zwischenelements und der Achse der Trommel entspre- 
chend zunimmt bzw. abnimmt, so daB die Summe der bei- 
den Abstande an alien Stellen uber den Umfang konstant ist. 
Nach einer weiteren bevorzugten Ausbildung, bei der der 
Abstand zwischen der bogenformigen konvexen AuBenfla- 
che der Gleitfuhrung und der konkaven Innenflache der 
Gleitfuhrung konstant ist, ist verwirklicht, daB zwischen der 
Gleitfuhrung und der Auflageflache des Flexibelbogens 
zwei Zwischenschichten vorhanden sind und der Abstand 
zwischen der konvexen AuBenflache und der konkaven In- 
nenflache der ersten Zwischenschicht in Umfangsrichtung 
abnimmt bzw. zunimmt und der Abstand zwischen der kon- 
vexen AuBenflache der zweiten Zwischenschicht und der 
Achse der Trommel entsprechend zunimmt bzw. abnimmt, 
so daB die Summe der beiden Abstande an alien Stellen uber 
den Umfang konstant ist. ZweckmaBig ist bzw. sind die 
Gleitfuhrung und/oder der Flexibelbogen in Umfangsrich- 
tung verlagerbar, z. B. verschiebbar, wodurch die konvexe 
AuBenflache der Gleitfuhrung konzentrisch in radialer Rich- 
tung ortlich verlagerbar ist. Die Verlagerung der Gleitfuh- 
rung in Umfangsrichtung auf einem Bogen ermoglicht einen 
biegestabilen Querschnitt fur die Gleitfuhrung. Die Gleit- 
fuhrung ist fur die Gleitung der Deckelstabe aus gleitfahi- 
gem Material gebildet, was zugleich in vorteilhafter Weise 
eine Verschiebung der Gleitfuhrung auf der zugehorigen ge- 
genuberliegenden Auflageflache begunstigt. 

Vorzugsweise ist bzw. sind die Zwischenschicht und/oder 
der Flexibelbogen in Umfangsrichtung verlagerbar z. B. 
verschiebbar, wodurch die konvexe AuBenflache der Gleit- 
fuhrung konzentrisch in radialer Richtung ortlich verlager- 
bar ist. Mit Vorteil ist bzw. sind die Gleitfuhrung und/oder 
die Zwischenschicht in Umfangsrichtung verlagerbar, z. B. 
verschiebbar, wodurch die konvexe AuBenflache der Gleit- 
fuhrung konzentrisch in radialer Richtung ortlich verlager- 
bar ist. Bevorzugt sind die beiden Zwischenschichten in 
Umfangsrichtung verlagerbar, z. B. verschiebbar, wodurch 
die konvexe AuBenflache der Gleitfuhrung konzentrisch in 
radialer Richtung ortlich verlagerbar ist. ZweckmaBig glei- 
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ten bei der Verlagerung, z. B. beim Verschieben, jeweils 
zwei keilartig ausgebildete Elemente aufeinander. Vorzugs- 
weise weist die Gleitfuhrung die Form eines gebogenen 
Keils auf. Mit Vorteil weist die Zwischenschicht bzw. wei- 
sen die Zwischenschichten die Form eines gebogenen Keils 5 
auf. Bevorzugt ist die Zwischenschicht bzw. sind die Zwi- 
schenschichten durch ein flexibles Element gebildet. 
ZweckmaBig ist die Zwischenschicht oder sind die Zwi- 
schenschichten ein Metallband, z. B. Stahlband. Vorzugs- 
weise nimmt der Abstand zwischen der konvexen AuBenfla- 10 
che der Gleitfuhrung und der konkaven Innenflache der 
Gleitfuhrung gleichmaBig ab bzw. zu. Mit Vorteil ist die 
konvexe AuBenflache der Gleitfuhrung konzentrisch zur 
Mantelflache der Trommel verlagerbar. Bevorzugt ist die 
konvexe AuBenflache der Gleitfuhrung kreisformig gebo- 15 
gen. ZweckmaBig liegt die konkave Innenflache der Gleit- 
fuhrung auf der Mantelflache des Rexibelbogens auf. \for- 
zugsweise liegt bei einer Vorrichtung, bei der der Flexibel- 
bogen eine Ausnehmung, z. B. Nut, fur die Gleitfuhrung 
aufweist, die konkave Innenflache der Gleitfuhrung auf der 20 
konvexen Nutgrundflache auf. Mit Vorteil liegt die konkave 
Innenflache der Gleitfuhrung auf der konvexen AuBenflache 
der Zwischenschicht auf. Bevorzugt liegt die konkave In- 
nenflache der Zwischenschicht auf der konvexen Nutgrund- 
flache auf. ZweckmaBig liegt die konkave Innenflache der 25 
ersten Zwischenschicht auf der konvexen AuBenflache der 
zweiten Zwischenschicht auf. Vorzugsweise sind die Zwi- 
schenschicht oder die Zwischenschichten in der Nut ange- 
ordnet. Mit Vorteil uberragt die Gleitfuhrung die konvexe 
AuBenflache des Flexibelbogens. Bevorzugt greift die Ver- 30 
lagerungseinrichtung im wesentlichen in der Mitte der 
Gleitfuhrung an. ZweckmaBig ist die Gleitfuhrung und/oder 
die Zwischenschicht bzw. Zwischenschichten aus einem 
Kunststoffelement gebildet. Vorzugsweise weist das Kunst- 
stoffelement einen geringen Reibbeiwert auf. Mit Vorteil ist 35 
der Kunststoff armiert, z. B. durch Glasfasern, Kohlefasern 
o. dgl. Bevorzugt besteht die Gleitfuhrung und/oder die 
Zwischenschicht bzw. die Zwischenschichten aus einem fle- 
xiblen Metallband, z. B. aus Stahl. ZweckmaBig ist die 
Gleitfuhrung in der Nut seitlich (Seitenflachen der Nut) ge- 40 
fuhrt. Vorzugsweise ist die Gleitfuhrung in der Nut in H6- 
henrichtung verlagerbar. Mit Vorteil ist die Gleitfuhrung in 
der Nut in Umfangsrichtung verlagerbar. Bevorzugt wird 
die Form der Zwischenschicht durch Bearbeiten, z. B. 
Schieifen o. dgl., erzeugt. ZweckmaBig wird die Form der 45 
konkaven Innenflache der Gleitfuhrung durch Bearbeitung, 
z. B. Schieifen o. dgl., erzeugt. Vorzugsweise wird die Form 
der konkaven Auflageflache des Flexibelbogens und/oder 
der Nutgrundflache durch Bearbeitung, z. B. Schieifen 
o. dgl., erzeugt. Vorzugsweise ist eine Verlagerungseinrich- 50 
tung fur die ortliche Verlagerung der Gleitfuhrung und/oder 
der Zwischenschicht bzw. Zwischenschichten und/oder des 
Flexibelbogens vorgesehen. Mit Vorteil ist der Verlage- 
rungseinrichtung eine Antriebseinrichtung, z. B. Motor, zu- 
geordnet. Bevorzugt weist die Verlagerungseinrichtung 55 
Stellelemente, z. B. Hebel, Zahnstange, Zahnrad, Drehge- 
lenke o. dgl., auf. ZweckmaBig greift die Verlagerungsein- 
richtung im wesentlichen in der Mitte der Gleitfuhrung und/ 
oder der Zwischenschicht bzw. Zwischenschichten an. Vor- 
zugsweise ist zwischen der Gleitfuhrung und/oder der Zwi- 60 
schenschicht bzw. Zwischenschichten und der Antriebsein- 
richtung ein "Obertragungselement vorhanden. Mit Vforteil 
sind die Enden der Gleitfuhrung und/oder der Zwischen- 
schicht bzw. Zwischenschichten an angetriebenen drehbaren 
Aufwickeltrommei n o. dgl. befestigt. Bevorzugt ist die 65 
Gleitfuhrung und/oder die Zwischenschicht bzw. Zwischen- 
schichten als endloses Band ausgebildet, das mindestens 
zwei Umlenkrollen umschlingt. ZweckmaBig ist mindestens 
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eine Umlenkrolle angetrieben, z. B. durch einen Motor. Vor- 
zugsweise weist die Gleitfuhrung und/oder die Zwischen- 
schicht bzw. die Zwischenschichten auBerhalb des Flexibel- 
bogens mindestens teilweise Zahne auf, die mit mindestens 
einem Zahnrad zusammenwirken. Mit Vorteil wirkt die 
Gleitfuhrung mit mindestens einem bandformigen Element 
zusammen, das im wesentlichen die Form eines gebogenen 
Keils aufweist. Bevorzugt sind die Gleitfuhrung und das 
bandformige Element in Umfangsrichtung verlagerbar. 
ZweckmaBig ist die Antriebseinrichtung, z. B. Motor, fur 
die Verlagerung der Gleitfuhrung und/oder der Zwischen- 
schicht und/oder des Rexibelbogens an eine elektronische 
Steuer- bzw. Regeleinrichtung, z. B. Mikrocomputer, ange- 
schlossen. Vorzugsweise ist ein MeBglied zur Erfassung der 
Faserlange an die elektronische Steuer- und Regeleinrich- 
tung angeschlossen. Mit Vorteil ist ein MeBglied zur Erfas- 
sung der Nissenzahl an die elektronische Steuer- bzw. Re- 
geleinrichtung angeschlossen. Bevorzugt ist ein MeBglied 
zur Erfassung des Abstandes zwischen den Spitzen der Dek- 
kelgarnituren und des Spitzen der Trommelgarnitur an die 
elektronische Steuer- und Regeleinrichtung angeschlossen. 
ZweckmaBig ist ein Schaltelement zur Betatigung der An- 
triebseinrichtung fur die Verlagerung, z. B. Verschiebung, 
an die elektronische Steuer- und Regeleinrichtung ange- 
schlossen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von zeichnerisch 
dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. 
Es zeigt: 

Fig. 1 schematisch Seitenansicht einer Karde fur die er- 
findungsgemaBe Vorrichtung, 

Fig. 2 Deckelstabe und Ausschnitt aus einer Gleitfuhrung 
und einem Flexibelbogen und Abstand zwischen Garnitur 
der Deckelstabe und Trommelgarnitur, 

Fig. 3 schematisch den Flexibelbogen mit verschiebbarer 
Gleitfuhrung, 

Fig. 4 schematisch den Rexibelbogen mit Gleitfuhrung 
und verschiebbarer Zwischenschicht, 

Fig. 5 schematisch den Rexibelbogen mit verschiebbarer 
Gleitfuhrung und verschiebbarer Zwischenschicht, 

Fig. 6 schematisch den Rexibelbogen mit zwei ver- 
schiebbaren Zwischenschichten, 

Fig. 7a den Flexibelbogen teilweise im Schnitt mit Nut 
und teilweise eingelagerter Gleitfuhrung, 

Fig. 7b Schnitt durch die Anordnung gemaB Fig. 7a, 
Fig. 8a den Rexibelbogen teilweise im Schnitt im Nut, 
eingelagerter Zwischenschicht und teilweise eingelagerter 
Gleitfuhrung, 

Fig. 8b Schnitt durch die Anordnung gemaB Fig. 8a, 
Fig. 9a Seitenansicht des Rexibelbogens und des Wan- 
derdeckels mit Gleitfuhrung in einer ersten Position, 

Fig. 9b Seitenansicht gemaB Fig. 9a mit Gleitfuhrung in 
einer zweiten Position, 

Fig. 10 ein Verschiebeelement fur die Gleitfuhrung, 
Fig. 1 1 die Gleitfuhrung mit zwei Aufwickelwalzen an ih- 
ren beiden Enden, 

Fig. 12 die Gleitfuhrung als endlos umlaufendes Bandelc- 
ment, 

Fig. 13 die Gleitfuhrung mit Federbelastung an einem 
Ende, 

Fig. 14 Blockschaltbild einer elektronischen Regel- und 
Steuereinrichtung, an die mindestens ein Nissensensor, ein 
Faserlangensensor und eine Stelleinrichtung, z. B. Motor, 
fur die Verlagerung der Gleitfuhrung angeschlossen sind 
und 

Fig. 15 Seitenansicht des Endbereichs eines Deckelstabes 
mit Deckelkopf, der Gleitfuhrung auf dem Rexibelbogen 
und eines Ausschnitts der Trommel. 

Fig. 1 zeigt eine Karde, z. B. TrOtzschler EXACTA- 



DE 196 51 894 A 1 



CARD DK 803 mit Speisewalze 1, Speisetisch 2, VorreiBem 
3a, 3b, 3c, Trommel 4, Abnehmer 5, Abstreichwalze 6, 
Quetschwalzen 7, 8, Vliesleitelement 9, Flortrichter 10, Ab- 
zugswalzen 11,12, Wanderdeckel 13 mit Deckelstaben 14, 
Kanne 15 und Kannenstock 16. Die Drehrichtungen der 
Walzen sind mit gebogenen Pfeilen gezeigt. Mit M ist der 
Mittelpunkt (Achse) der Trommel 4 bezeichnet. 

Nach Fig. 2 ist auf jeder Seite der Karde seitlich am Ma- 
schinengestell ein Flexibelbogen 17 mit Schrauben 18 (sh. 
Fig. 7a) befestigt, der mehreren Einstellschrauben 19 (sh. 
Fig. 7a, 10) aufweist. Der Flexibelbogen 17 weist eine kon- 
vexe AuBenflache 17a und eine Unterseite 17b auf. Ober- 
halb des Flexibelbogen s 17 ist eine Gleitfuhrung 20, z. B. 
aus gleitfahigem Kunststoff, vorhanden, die eine konvexe 
AuBenflache 20a und eine konkave Innenflache 20b auf- 
weist. Die konkave Innenflache 20b liegt auf der konvexen 
AuBenflache 17a auf und vermag auf dieser in Richtung der 
Pfeile A, B zu gleiten. Die Deckelstabe 14 weisen an ihren 
beiden Enden jeweils einen Deckelkopf 14a auf, an dem in 
axialer Richtung zwei Stahlstifte 14b befestigt sind, die auf 
der konvexen AuBenflache 20a der Gleitfuhrung 20 in Rich- 
tung des Pfeils C gleiten. An der Unterflache des TYagkor- 
pers 14c ist die Deckeigarnitur 14d angebracht. Mit 21 ist 
der Spitzenkreis der Deckelgarnituren 14d bezeichnet. Die 
Trommel 4 weist an ihrem Umfang eine Trommelgarnitur 
4a, z. B. Sagezahngarnitur, auf. Mit 22 ist der Spitzenkreis 
der Trommelgarnitur 4a bezeichnet. Der Abstand zwischen 
dem Spitzenkreis 21 und dem Spitzenkreis 22 ist mit a be- 
zeichnet und betragt z. B. 0,20 mm. Der Abstand zwischen 
der konvexen AuBenflache 20a und dem Spitzenkreis 22 ist 
mit b bezeichnet. Der Radius der konvexen AuBenflache 20a 
ist mit r j, und der Radius des Spitzenkreises 22 ist mit r 2 be- 
zeichnet. Die Radien rj und r 2 schneiden sich im Mittel- 
punkt M (sh. Fig. 1) der Trommel 4. 

In Fig. 3 ist schematisch der Flexibelbogen 17 mit ver- 
schiebbarer Gleitfuhrung 20 dargestellt. Der Abstand c zwi- 
schen der konvexen AuBenflache 20a und der konkaven In- 
nenflache 20b nimmt in Umfangsrichtung - in Richtung B 
gesehen - von C! auf C2 ab, und der Abstand d zwischen der 
konvexen AuBenflache 17a und der Achse M der Trommel 4 
nimmt in Umfangsrichtung - in Richtung B gesehen - von 
dj auf d 2 zu, so daB die Summe der beiden Abstande C|, d t 
bzw. c 2 , d 2 an alien Stellen uber den Umfang konstant ist. 
Keil 1 wird durch die Gleitfuhrung 20, Keil 2 wird durch 
den Flexibelbogen 17 gebildet. Die konkave Innenflache 
20b und die konvexe AuBenflache 17a stehen in Gieitkon- 
takt miteinander. Der Mittelpunkt der konvexen AuBenfla- 
che 20a entspricht dem Mittelpunkt M der Trommel 4. Der 
Mittelpunkt der konkaven Innenflache 20b und der konve- 
xen AuBenflache 17a liegt auBerhalb des Mittelpunktes M 
der Trommel 4. 

Nach Fig. 4 ist zwischen der konkaven Innenflache 20b 
der Gleitfuhrung 20 und der konkaven AuBenflache 17a des 
Flexibelbogens 17 eine Zwischenschicht 23 vorhanden, die 
in Richtung der Pfeile D, E verschiebbar ist. Der Abstand 
zwischen der konvexen AuBenflache 20a und der konkaven 
Innenflache 20b ist konstant. Der Abstand e zwischen der 
konvexen AuBenflache 23a der Zwischenschicht 23 und der 
konkaven Innenflache 23b der Zwischenschicht 23 nimmt in 
Umfangsrichtung - in Richtung D gesehen - von e t auf e 2 
ab, und der Abstand f zwischen der konvexen Auflageflache 
17a und der Achse M der Trommel 4 nimmt entsprechend 
von f { auf f 2 zu, so daB die Summe der Abstande e und f 
uber den Umfang konstant ist. Der Mittelpunkt der konve- 
xen AuBenflache 20a und der konkaven Innenflache 20b 
entspricht dem Mittelpunkt M der Trommel 4. Der Mittel- 
punkt der konkaven Innenflache 23b und der konvexen Au- 
Benflache 17a liegen auBerhalb des Mittelpunktes M der 



Trommel 4. Keil 1 wird durch die Zwischenschicht 23 und 
Keil 2 wird durch den Flexibelbogen 17 gebildet. Die kon- 
kave Innenflache 20b und die konvexe AuBenflache 23a ei- 
nerseits und die konkave Innenflache 23b und die konvexe 
5 AuBenflache 17a andererseits stehen in Gleitkontakt mitein- 
ander. 

Entsprechend Fig. 5 ist zwischen der konkaven Innenfla- 
che 20b und der konkaven AuBenflache 17a eine Zwischen- 
schicht 23 vorhanden. Die Gleitfuhrung 20 ist in Richtung 

io A, B, und die Zwischenschicht 23 ist in Richtung D, E ver- 
schiebbar. Der Abstand g zwischen der konvexen AuBenfla- 
che 20a und der konkaven Innenflache 20b nimmt in Um- 
fangsrichtung - in Richtung A gesehen - von gj auf g 2 ab, 
und der Abstand h zwischen der konvexen AuBenflache 23a 

15 und der Achse M der Trommel 4 nimmt entsprechend von 1^ 
auf h 2 zu, so daB die Summe der beiden Abstande g und h an 
alien Stellen uber den Umfang konstant ist. Der Mittelpunkt 
der konvexen AuBenflache 20a und der Mittelpunkt der kon- 
vexen AuBenflache 17a entsprechen dem Mittelpunkt M der 

20 Trommel 4. Der Mittelpunkt der konkaven Innenflache 20b 
und der Mittelpunkt der konkaven AuBenflache 23a liegen 
auBerhalb des Mittelpunktes M. Keil 1 wird durch die Gleit- 
fuhrung 20 und der Keil 2 wird durch die Zwischenschicht 
23 gebildet. Die konkave Innenflache 20b und die konvexe 

25 AuBenflache 23a stehen in Gleitkontakt miteinander. 

GemaB Fig. 6 sind zwischen der konkaven Innenflache 
20b der Gleitfuhrung 20 und der konvexen AuBenflache 17a 
des Flexibelbogens 17 zwei Zwischenschichten 23 und 24 
vorhanden. Der Abstand zwischen der konvexen AuBenfla- 

30 che 20a und der konkaven Innenflache 20b ist konstant. Die 
Zwischenschicht 23 ist in Richtung der Pfeile D, E und die 
Zwischenschicht 24 ist in Richtung der Pfeile F, G ver- 
schiebbar. Der Abstand i zwischen der konvexen AuBenfla- 
che 23a und der konkaven Innenflache 23b der ersten Zwi- 

35 schenschicht 23 nimmt in Umfangsrichtung - in Richtung D 
gesehen - von i { auf i 2 zu, und der Abstand k zwischen der 
konkaven AuBenflache 24a der zweiten Zwischenschicht 24 
und der Achse M der lYommel 4 nimmt entsprechend von kj 
auf k 2 ab, so daB die Summe der beiden Abstande c und k an 

40 alien Stellen uber den Umfang konstant ist. Der Mittelpunkt 
der konvexen AuBenflache 20a, der konkaven Innenflache 
20b und der konvexen AuBenflache 17a entspricht dem Mit- 
telpunkt M der Trommel 4. Der Mittelpunkt der konkaven 
Innenflache 23b und der konvexen AuBenflache 24a liegt 

45 auBerhalb des Mittelpunktes M der Trommel 4. Keil 1 wird 
durch die erste Zwischenschicht 23 und Keil 2 wird durch 
die zweite Zwischenschicht 24 gebildet. Die konkave Innen- 
flache 23b und die konvexe AuBenflache 24a stehen in 
Gleitkontakt miteinander. 

50 Nach Fig. 7a ist im Flexibelbogen 17 eine Nut 25 in Um- 
fangsrichtung vorhanden. Die Gleitfuhrung 20, die aus ei- 
nem flexiblen (elastischen), gleitfahigen Kunststoff besteht, 
ist entsprechend Fig. 7b in der Nut 25 eingelagert, wobei 
sich ein Teil in der Nut 25 befindet und der andere Teil die 

55 konvexe AuBenflache 17a iiberragt. Die Gleitfuhrung 20 ist 
innerhalb der Nut in Richtung der Pfeile A, B verschiebbar, 
wobei die konkave Innenflache 20b auf der Nutgrundflache 
25a entlanggleitet. Die Seitenflachen 25b und 25c bilden 
seitliche Fuhrungen fur die Gleitfuhrung 20. Die Ausbil- 

60 dung entspricht funktionell z. B. Fig. 3. 

Entsprechend Fig. 8a ist innerhalb der Nut 25 zwischen 
der konkaven Innenflache 20b und der Nutgrundflache 25a 
eine verschiebbare Zwischenschicht 23 vorhanden, vgl. Fig. 
8b. Die Ausbildung entspricht funktionell z. B. Fig. 4. 
65 In den Fig. 9a und 9b ist die Verschiebung der Gleitfuh- 
rung 20 auf dem Flexibelbogen 17 in Richtung des Pfeils A 
dargestellt. Durch die Verschiebung, z. B. um 50 mm, wird 
der Abstand b zwischen den Deckelspitzen 14c und der 
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Trommelgamitur 4a, d. h. der Abstand b zwischen den Spit- 
zenkreisen 21 und 22, von ^ (Fig. 9a), z. B. 0,30 mm, auf 
b 2 (Fig. 9b), z. B. 0,5 mm, vergroBert. Die Deckelstabe 13 
werden zwischen der Deckelumlenkrolle 13a und der Dek- 
kelumlenkrolle 13b durch einen (nicht dargestellten) An- 5 
triebsriemen in Richtung C langsam bewegt, anschlieBend 
umgelenkt und dann auf der Gegenseite wieder zuruckge- 
fiihrt. Mit r 3 ist der Radius der konvexen AuBenflache 17a 
des Flexibelbogens 17, mit r 4 ist der Radius der konkaven 
Innenflache 20b der Gleitfuhrung bezeichnet. Die Deckel- 10 
umlenkrollen 13a, 13b laufen in Richtung der Pfeile H bzw. 
I. um. 

Nach Fig. 10 ist an der Gleitfuhrung 20 ein Mitnahmeele- 
ment 26 angebracht, das mit einer Zahnstange 27a verbun- 
den ist, in die ein in Richtung O, P drehbares Zahnrad 27b 15 
eingreift, das von einer Antriebseinrichtung 40, z. B. einem 
umsteuerbaren Motor, angetrieben ist, wodurch die Gleit- 
fuhrung 20 in Richtung der Pfeile A, B verschiebbar ist. 

GemaB Fig. 11 sind die beiden Enden der Gleitfuhrung 20 
auf angetriebenen Aufwickeltromrneln 28, 29 aufgewickelt, 20 
die in Richtung der gebogenen Pfeile K, L bzw. Nj, N 2 um- 
laufen. Dadurch ist die Gleitfuhrung 20 in Richtung A, B 
verschiebbar. Mit 42 und 43 sind umsteuerbare Antriebsmo- 
toren bezeichnet. 

Nach Fig. 12 ist die Gleitfuhrung 20 als endlos umlaufen- 25 
des Band ausgebildet, das um Rollen 27, 30, 31, 32, 33 ura- 
lauft. Die Antriebseinrichtung 27, z. B. Rolle mit Motor, ist 
in Richtung der Pfeile O, P drehbar, wodurch die Gleitfuh- 
rung 20 in Richtung der Pfeile A, B verschiebbar ist. Mit 44 
ist ein umsteuerbarer Motor bezeichnet. 30 

GemaB Fig. 13 ist die Gleitfuhrung 20 an ihrem einen 
Ende uber eine Zugfeder 34 an einem Festlager 35 befestigt. 
Durch die angetriebene Deckelumlenkrolle 13b wird Zug 
auf die Gleitfuhrung 20 in Richtung R ausgeubt. Zwischen 
der Gleitfuhrung 20 und dem Flexibelbogen 17 ist eine Zwi- 35 
schenschicht 23 vorhanden, die in Richtung der Pfeile D, E 
verschiebbar ist (vgl. Fig. 5). 

Nach Fig. 14 ist eine elektronische Steuer- undRegelein- 
richtung 36, z. B. Microcomputer, vorhanden, an die ein 
MeBglied 37 zur automatischen Erfassung der Nissenzahl, 40 
z. B. Trutzschler NEPCONTROL NCT, ein MeBglied 38 zur 
Erfassung der Faserlange und ein Stellglied 39, z. B. An- 
triebsmotor 40, angeschlossen sind. Die MeBwerte fur die 
Faserlange, die z. B. durch einen Fibrographen ermittelt 
werden, konnen auch Uber eine Eingabeeinrichtung in die 45 
elektronische Steuer- und Regeleinrichtung 36 eingegeben 
werden. Auch kann ein Schaltelement, z. B. Drucktaster 
o. dgl, an die elektronische Steuer- und Regeleinrichtung 
36 angeschlossen sein, mit der der Motor 40 betatigt wird. 
Weiterhin kann ein MeBglied 41, z. B. Trutzschler FLAT- 50 
CONTROL FCT, zur Erfassung des Abstandes a zwischen 
den Spitzen 21 der Deckelgarnituren 13d und den Spitzen 22 
der Trommelgarnituren 4a an die elektronische Steuer- und 
Regeleinrichtung 36 angeschlossen sein. 

Wenn die Gleitfuhrung 20 aus der Position gemaB Fig. 9a 55 
in Richtung des Pfeils A in die Position entsprechend Fig. 
9b verschoben wird, wird die konvexe AuBenflache 20a in 
Richtung des Pfeils U nach oben verlagert, wodurch zu- 
gleich der Deckelstab mit dem Deckelkopf 14a, 14b (nur 
14b ist dargestellt) in Richtung des Pfeils T nach oben verla- 60 
gert wird, so daB der Abstand (b) zwischen dem Deckelkopf 
14a, 14b und den Spitzen der Trommelgarnitur 4a von b { auf 
b 2 vergroBert wird. Dadurch wird zugleich der Abstand (a) 
zwischen den Spitzen der Deckelgarnitur 14d und den Spit- 
zen der Trommelgarnitur 4a von a t auf a 2 vergroBert. Wird 65 
umgekehrt der Deckelstab 14 in Richtung S nach unten ver- 
lagert, wird der Abstand a von a 2 auf aj verkleinert. 
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Patentanspriiche 

1. Vorrichtung an einer Karde fur Textilfasem, z. B. 
Baumwolle, Chemiefasem o. dgl., aus mit Garnitur 
versehenen Deckelstaben, bei der zwischen den Spit- 
zen der Deckelgarnituren und den Spitzen der Trom- 
melgarnitur ein Abstand vorhanden ist und bei der die 
Deckelstabe mit ihren beiden Enden auf konvex-bo- 
genformigen Gleitfiihrungen gleiten, die jeweils durch 
ein flexibles Element gebildet sind, das auf einer kon- 
vexen Flache der zugehorigen Flexibelbogen angeord- 
net ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung 
(20) in radialer Richtung (r t ) derart verlagerbar ist, daB 
der Abstand (a) zwischen den Spitzen (21) der Deckel- 
garnituren (14d) und den Spitzen (22) der Trommelgar- 
nitur (4a) an alien Stelien iiber den Umfang gleichma- 
Big bleibt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand (c 1? C2) zwischen der konve- 
xen AuBenflache (20a) der Gleitfuhrung (20) und der 
konkaven Innenflache (20b) der Gleitfuhrung (20) in 
Umfangsrichtung abnimmt bzw. zunimmt und der Ab- 
stand (dj, d 2 ) zwischen der konvexen Auflageflache 
(17a, 25a) des Flexibelbogens (17) und der Achse (M) 
der Trommel (4) entsprechend zunimmt bzw. abnimmt, 
so daB die Summe der beiden Abstande (c, d) an alien 
Stelien uber dem Umfang konstant ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, bei der der Abstand 
zwischen der bogenformigen konvexen AuBenflache 
der Gleitfuhrung und der konkaven Innenflache der 
Gleitfuhrung konstant ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen der konkaven Innenflache (20b) der Gleitfuh- 
rung (20) und der Auflageflache (17a, 25a) des Flexi- 
belbogens (17) eine Zwischenschicht (23) vorhanden 
ist und der Abstand (e b e^ zwischen der konvexen Au- 
Benflache (23a) der Zwischenschicht (23) und der kon- 
kaven Innenflache (23b) der Zwischenschicht (23) in 
Umfangsrichtung abnimmt. bzw. zunimmt und der Ab- 
stand (f lf fy zwischen der konvexen Auflageflache 
(17a, 25a) des Flexibelbogens (17) und der Achse (M) 
der Trommel (4) entsprechend zunimmt bzw. abnimmt, 
so daB die Summe der beiden Abstande (e, f) an alien 
Stelien uber den Umfang konstant ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen der Gleitfuhrung (20) und der 
Auflageflache (17a, 25a) des Flexibelbogens (17) eine 
Zwischenschicht (23) vorhanden ist und der Abstand 
(g lt g 2 ) zwischen der konvexen AuBenflache (20a) in 
Umfangsrichtung abnimmt bzw. zunimmt und der Ab- 
stand (h|, h 2 ) zwischen der konvexen AuBenflache 
(23a) des Zwischenelements (23) und der Achse (M) 
der Trommel (4) entsprechend zunimmt bzw. abnimmt, 
so daB die Summe der beiden Abstande an alien Stelien 
iiber den Umfang konstant ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, bei der der Abstand 
zwischen der bogenformigen konvexen AuBenflache 
der Gleitfuhrung und der konkaven Innenflache der 
GleitfUhrung konstant ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen der konkaven Innenflache (20b) der Gleitfuh- 
rung (20) und der Auflageflache (17a, 25a) des Flexi- 
belbogens (17) zwei Zwischenschichten (23, 24) vor- 
handen sind und der Abstand 0i» *2) zwischen der kon- 
vexen AuBenflache (23a) und der konkaven Innenfla- 
che (23b) der crsten Zwischenschicht (23) in Umfangs- 
richtung abnimmt bzw. zunimmt und der Abstand (kj, 
k 2 ) zwischen der konvexen AuBenflache (24a) der 
zweiten Zwischenschicht (24) und der Achse (M) der 
Trommel (4) entsprechend zunimmt bzw. abnimmt, so 
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daB die Summe der beiden Abstande an alien Stellen 
iiber den Umfang konstant ist. 

6. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die GleitfQhrung (20) und/ 
oder der Flexibelbogen (17) in Umfangsrichtung verla- 5 
gerbar ist bzw. sind, wodurch die konvexe AuBenflache 
(20a) der Gleitfuhrung (20) konzentrisch in radialer 
Richtung (r^ ortlich verlagerbar ist. 

7. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Zwischenschicht (23, 10 
24) und/oder der Flexibelbogen (17) in Umfangsrich- 
tung verlagerbar ist bzw. sind, wodurch die konvexe 
AuBenflache (20a) der Gleitfuhrung (20) konzentrisch 

in radialer Richtung (rj) ortlich verlagerbar ist. 

8. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 7, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) und/ 
oder die Zwischenschicht (23, 24) in Umfangsrichtung 
verlagerbar ist und bzw. sind, wodurch die konvexe 
AuBenflache (20a) der Gleitfuhrung (20) konzentrisch 

in radialer Richtung (rj) ortlich verlagerbar ist. 20 

9. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Zwischenschich- 
ten (23, 24) in Umfangsrichtung verlagerbar sind, wo- 
durch die konvexe AuBenflache (20a) der Gleitfuhrung 
(20) konzentrisch in radialer Richtung (r x ) ortlich ver- 25 
lagerbar ist. 

10. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei der Verlagerung, z. B. 
beim Verschieben, jeweils zwei keilartig ausgebildete 
Elemente (17, 20, 23, 24) aufeinander gleiten. 30 

11. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) die 
Form eines gebogenen Keils aufweist. 

12. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine Zwi- 35 
schenschicht (23, 24) die Form eines gebogenen Keils 
aufweist. 

13. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine Zwi- 
schenschicht (23, 24) durch ein flexibles Element ge- 40 
bildet ist. 

14. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine Zwi- 
schenschicht (23, 24) ein Metallband, z. B. Stahlband, 
ist. 45 

15. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand (c) zwischen 
der konvexen AuBenflache (20a) der Gleitfuhrung (20) 
und der konkaven Innenflache (20b) der Gleitfuhrung 
(20) gleichmaBig ab- bzw. zunimmt. 50 

16. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die konvexe AuBenflache 
(20a) der Gleitfuhrung (20) konzentrisch zur Mantel- 
flache der Trommel (4) verlagerbar ist. 

17. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 15, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB die konvexe AuBenflache 
(20a) der Gleitfuhrung (20) kreisformig gebogen ist. 

18. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB die konkave Innenflache 
(20b) der Gleitfuhrung (20) auf der Manteiflache (17a) 60 
des Flexibelbogens (17) aufliegt. 

19. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 18, 
bei der der Flexibelbogen eine Ausnehmung, z. B. Nut, 
fur die Gleitfuhrung aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die konkave Innenflache (20b) der Gleitfuhrung 65 
auf der konvexen Nutgrundflache (25a) aufliegt. 

20. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB die konkave Innenflache 
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(20b) der Gleitfuhrung (20) auf der konvexen AuBen- 
flache (23a) der Zwischenschicht (23) aufliegt. 

21. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB die konkave Innenflache 
(23b) der Zwischenschicht (23) auf der konvexen Nut- 
grundflache (25a) aufliegt. 

22. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, daB die konkave Innenflache 
(23b) der ersten Zwischenschicht (23) auf der konve- 
xen AuBenflache (24a) der zweiten Zwischenschicht 
(24) aufliegt. 

23. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine Zwi- 
schenschicht (23, 24) in der Nut (25) angeordnet ist. 

24. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Gleitfuhrung (20) die 
konvexe AuBenflache (17a) des Flexibelbogens (17) 
mindestens teilweise uberragt. 

25. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 24, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine Zwi- 
schenschicht (23, 24) in der Nut in Umfangsrichtung 
(D, E; F, G) verlagerbar ist. 

26. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 25, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) 
und/oder die Zwischenschicht bzw. Zwischenschichten 
(23, 24) aus einern KunststofTelement gebildet ist. 

27. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, daB das KunststofTelement ei- 
nen geringen Reibbeiwert aufweist. 

28. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 27, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kunststoff armiert ist, 
z. B. durch Glasfasern, Kohlefasem o. dgl. 

29. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 28, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) 
und/oder die Zwischenschicht bzw. Zwischenschichten 
(23, 24) aus einern flexiblen Metallband, z. B. aus 
Stahl, besteht. 

30. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) in 
der Nut (25) seitlich an den Nutseitenflachen (25b, 25c) 
gefiihrt ist. 

31. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 30, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) in 
der Nut (25) in Hohenrichtung verlagerbar ist. 

32. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 31, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) in 
der Nut (25) in Umfangsrichtung (A, B) verlagerbar ist. 

33. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 32, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Form der Zwischen- 
schicht (23, 24) durch Bearbeiten, z. B. Schleifen 
o. dgl., erzeugt wird. 

34. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 33, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Form der konkaven 
Innenflache (20b) der Gleitfuhrung (20) durch Bearbei- 
ten, z. B. Schleifen o. dgl., erzeugt wird. 

35. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 34, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Form der konvexen 
Auflageflache (17a) des Flexibelbogens (17) und/oder 
der Nutgrundflache (25a) durch Bearbeitung, z. B. 
Schleifen o. dgl., erzeugt wird. 

36. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Verlagerungsein- 
richtung (27a, 27b, 40) fur die ortliche Verlagerung der 
Gleitfuhrung (20) und/oder der Zwischenschicht (23, 
24) und/oder des Flexibelbogens (17) vorgesehen ist. 

37. Vorrichtung nach einern der Anspriiche 1 bis 36, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verlagerungseinrich- 
tung eine Antriebseinrichtung, z. B. Motor (40), zuge- 
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ordnet ist. 

38. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 37, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verlagerungseinrich- 
tung Stellelemente, z. B. Hebel, Zahnstange (27a), 
Zahnrad (27b), Drehgeienke o. dgl., aufweist. 5 

39. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 38, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verlagerungseinrich- 
tung im wesentlichen in der Mitte der Gleitfuhrung 
(20) und/oder der Zwischenschicht (23, 24) angreift. 

40. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 39, to 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Gleitfuh- 
rung (20) und/oder der Zwischenschicht (23, 24) und 
der Antriebseinrichtung ein Ubertragungselement (26) 
vorhanden ist. 

41. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 40, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB die Enden der Gleitfiih- 
rung (20) und/oder der Zwischenschicht (23, 24) an an- 
getriebenen, drehbaren Aufwickeltrommeln (28, 29) 

o. dgl. befestigt sind. 

42. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 42, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) 
und/oder die Zwischenschicht (23, 24) als cndloses 
Band ausgebildet ist, das mindestens zwei Umlenkrol- 
ien (27, 30, 31, 32, 33) umschlingt. 

43. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 42, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB mindesten eine Umlcnk- 
rolle (27) angetrieben ist, z. B. durch einen Motor (40). 

44. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 43, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) 
und/oder die Zwischenschicht (23, 24) mindestens teil- 30 
weise Zahne aufweist, die mit mindestens einem Zahn- 
rad (27b) zusammenwirken. 

45. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 44, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) mit 
mindestens einem bandrormigen Element (23, 24) zu- 35 
sammenwirkt, das im wesentlichen die Form eines ge- 
bogenen Keils aufweist. 

46. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 45, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebseinrichtung, 

z. B. Motor (40) fur die Verlagerung der Gleitfuhrung 40 
(20) und/oder der Zwischenschicht (23, 24) und/oder 
des Flexibelbogens (17) an eine elektronische Steuer- 
und Regeleinrichtung (36), z. B. Mikrocomputer, ange- 
schlossen ist. 

47. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 46, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB ein MeBgiied (37) zur Er- 

f as sung der Faserlange an die elektronische Steuer- 
und Regeleinrichtung (36) angeschlossen ist. 

48. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 47, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein MeBgiied (30) zur Er- 50 
fassung der Nissenzahl an die elektronische Steuer- 
und Regeleinrichtung (36) angeschlossen ist. 

49. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 48, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein MeBgiied (41) zur Er- 
fassung des Abstandes (a) zwischen den Spitzen (21) 55 
der Deckelgamituren (14d) und den Spitzen (22) der 
Trommelgamitur (4a) an die elektronische Steuer- und 
Regeleinrichtung (36) angeschlossen ist 

50. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 49, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Schaltelement zur 60 
Betatigung der Antriebseinrichtung (40) an die elektro- 
nische Steuer- und Regeleinrichtung (36) angeschlos- 
sen ist. 

51. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 50, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Eingabeelement fur 65 
die MeBwerte der Faserlange an die elektronische 
Steuer- und Regeleinrichtung (36) angeschlossen ist. 

52. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 51, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfuhrung (20) und 
ein bandfbrmiges Element (23) in Umfangsrichtung 
und in radialer Richtung verlagerbar sind. 

53. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 52, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfiihrung (20) in 
radialer Richtung und die bandrormigen Elemente (23, 
24) in Umfangsrichtung und in radialer Richtung verla- 
gerbar sind. 

54. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 53, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei keilartige Elemente 
(17, 20, 23, 24) vorhanden sind, mindestens ein keilar- 
tiges Element (17, 20, 23, 24) in Umfangsrichtung ver- 
lagerbar ist und mindestens ein Element (17, 20, 23, 
24) aus einem flexiblen Werkstoff, z. B. Kunststoff, 
Stahl, besteht. 
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